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ملخ�ص:
�شه���دت مدينة دبي في 12/24/ 1910 �إحدى �أ�سو�أ لحظات تاريخها كمدينة وادعة م�سالمة، يعي�ش 
�أبنا�ؤها على التجارة والغو�ص على الل�ؤل�ؤ؛ فعندما نزلت القوات البريطانية فجر ذلك اليوم �إلى 
المدينة دون علم حاكمها -بحجة البحث عن �أ�سلحة- في بع�ض البيوت التي و�صل �إليها معلومات 
غ�ي�ر م�ؤكدة بوجودها فيها م���ن �أحد الأرقّاء -ا�شتبكت مع بع����ض الم�سلحين، ثم ق�صفت المدينة، 

و�أ�سفر الق�صف عن قتلى وجرحى من المواطنين.

هذه الدرا�سة تتناول �سيا�سة بريطانيا في المنطقة، التي غ�ضت الطرف عن ال�شركات الإنجليزية 
التي كانت البائع الرئي�س للأ�سلحة في منطقة الخليج، و�أخذت تتبع الم�شترين، وتفر�ض المعاهدات 
والاتفاقي���ات على ح���كام المنطقة، الذي���ن لم يكن لهم علاق���ة بالمو�ضوع، بع���د �أن �أ�صبحت هذه 

التجارة ت�صل �إلى المناوئين لها غرب الهند.

مقدمة:
من يطلع على تاريخ منطقة الخليج والجزيرة العربية في الن�صف الثاني من القرن التا�سع ع�شر 
والن�ص���ف الأول م���ن الق���رن الع�شرين -يلاحظ كثرة الح���روب القبلية والنزاع ال���ذي لا ينتهي، 
ويق���ر�أ في الوثائق البريطاني���ة والمخطوطات المحلية وغيرها �إغارات الكث�ي�ر من القبائل بع�ضها 
عل���ى بع�ض، وعلى المدن والقرى، ويرى مدى ات�ساع التجارة الممنوعة وازدهارها؛ كتجارة الرقيق 
وال�س�ل�اح والتهري���ب بجميع الأنواع. ويرج���ع �سبب هذا الت�سيب الأمني الكب�ي�ر �إلى عدة عوامل، 
منها: �ضعف �سلطة الحكومات المحلية، وتجاهل الإنجليز المهيمنين على المنطقة لتلك الأحداث، 
و�أهم من كل ذلك ازدهار تجارة الأ�سلحة التي �أدت �إلى ت�سلح القبائل بجميع �أنواع البندقيات في 
منطق���ة الخليج والجزيرة العربي���ة، وفي العراق وبلاد ال�شام ومناطق مختلفة من الوطن العربي 
�أي�ضاً، ولكن الإنجليز الذين كانوا يغ�ضون الطرف عن تلك الحروب والنزاعات، بد�أوا بالاهتمام 
بدخول الأ�سلحة �إلى المنطقة الخليج، بعدما بد�أت م�صالحهم في غرب الهند تتعر�ض للخطر من 
جراء ت�سرب الأ�سلحة من الخليج عبر بلاد فار�س �إلى المناوئين لهم في مناطق �سيطرتهم هناك، 
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وب���دلًا م���ن �أن يقوموا ب�إيقاف تل���ك التجارة من خلال تحديد الم�سبب الرئي����س لانت�شارها- وهي 
ال�ش���ركات الغربية، وعلى ر�أ�سها ال�شركات الإنجليزية التي كانت تدخل ال�سلاح في المنطقة بعلم 
ال�سلطات البريطانية- عقدوا معاهدات مع حكام المنطقة تلزمهم محاربة تجارة ال�سلاح، رغم 
عل���م الإنجلي���ز بعدم م�س�ؤولية معظم ه�ؤلاء الحكام عن تل���ك التجارة التي كانت تجري �سرّاً بين 
البائع�ي�ن والم�شتري���ن، وعدم قدرة حكام المنطقة على الت�صدي له���ذه التجارة التي تتطلب وجود 
ق���وات برية وبحرية م�سلح���ة ت�ستطيع ملاحقة تج���ار الأ�سلحة وزبائنهم، وهو م���الم يكن ممكناً 
للكث�ي�ر منهم لقلة الإمكاني���ات. ولم يكتف الإنجليز باتخاذ تلك الإجراءات التي لا تعالج الم�شكلة 
معالج���ة �صحيح���ة؛ و�إنما اتخذوا �إجراءات �أخ���رى هي �أي�ضاً بعيدة عن ح���لّ الم�شكلة؛ فقد بد�أوا 
بالت�ضييق على حركة الملاحة من خلال ت�سيير دوريات بحرية، وحملات تفتي�ش لل�سفن التجارية 
المحلي���ة وغيرها. وتطورت الأمور بعد ذلك عندما بد�أت ال�سلطة البريطانية ت�ستمع �إلى ما ي�صل 
�إليه���ا م���ن �أخبار من جهات مختلفة، فب���د�أت تتخذ �إجراءات م�شددة و�صل���ت �إلى انتهاك حرمة 
الم���دن في بع����ض الأحيان، و�أدت في وقت من الأوقات �إلى تط���ورات خطرة عندما داهمت القوات 
البريطاني���ة مدينة دبي عام 1910م بدون علم حاكمها ب�سبب معلومات و�صلتها من �أحد الأرقّاء 
ع���ن وج���ود �أ�سلحة في �أح���د المنازل، وا�شتبك���ت في معركة مع بع�ض الم�سلحين م���ن مواطني دبي، 

�أ�سفرت عن مقتل 37 مواطناً و4 جنود بريطانيين. 

بريطانيا تت�صدى لتجارة ال�سلاح:
تط���ورت تجارة ال�س�ل�اح في الخليج من تجارة محلية يقوم خلالها تج���ار ال�سلاح بتزويد القبائل 
بحاجتها، �إلى تجارة �إقليمية تمدّ مناطق النزاع حول الخليج بمختلف �أنواع البندقيات وغيرها، 
ولا �ش���ك �أن تل���ك التجارة الرابح���ة ال�شبيهة بتج���ارة المخدرات في وقتنا الحا�ض���ر كانت تتطلب 
ال�سري���ة، وتمت���د على �ش���كل �شبكة كبيرة من التج���ار ال�صغ���ار والكبار، والممول�ي�ن وال�سما�سرة، 
وغيره���م. ولم���اّ كان الن���زاع في منطقة ال�ش���رق الأو�سط وما حوله���ا لا ينتهي، ف����إن تلك التجارة 
كانت ت�شهد نمواً مع مرور ال�سنين. ويقول لوريمر - �أحد �أهم الم�ؤرخين الإنجليز، و�صاحب كتاب 
»دلي���ل الخلي���ج«- �إن الحرب الأفغاني���ة التي ن�شبت في ف�ت�رة )1879- 1881م( كان���ت �أول حدث 
يلف���ت نظر الحكومت�ي�ن البريطانية والهندية �إلى تج���ارة ال�سلاح؛ ففي ع���ام 1880م ت�أكد بما لا 
ي���دع مجالًا لل�شك �أن كميات كبيرة من المعدات الع�سكري���ة الم�صدرة من الهند �إلى �إيران و�صلت 
�إلى ال�سراي���ا الأفغانية في هيرات و�أماك���ن �أخرى، و�إدراكاً من حكومة الهند البريطانية للأهمية 
ال�سيا�سي���ة والحربية للمو�ضوع �أعطت حكومةَ بومباي تعليماته���ا بالامتناع عن �إعطاء تراخي�ص 
لت�صدي���ر ال�شحنات الثقيلة من الأ�سلحة والذخائر �إلى مواني الخليج، و�أن تراقب بدقة ا�ستيراد 
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مث���ل هذه الب�ضائع �إلى كرات�شي وال�ساحل العرب���ي، وفي الأول من �أكتوبر من العام نف�سه، �أعلنت 
حكوم���ة الهند �أنه���ا �ستحجز �شحنات الأ�سلحة والذخائر المر�سلة �إلى دول الخليج ودول �أخرى في 
المواني الهندية)1(، وقامت ال�سلطات الفار�سية في �سعيها للتن�سيق مع الحكومة البريطانية ب�إبلاغ 
بريطانيا والدول الأخرى في يوليو عام 1881م �أن تجارة الأ�سلحة والذخائر مع المواني الفار�سية 
قد تم منعها، والغر�ض من ذلك �ألّا ت�صل الأ�سلحة �إلى �أفغان�ستان، ولكن تجارة ال�سلاح في فار�س 
ا�ستمرت ب�سبب �ضعف ال�سلطة المركزية، وف�ساد موظفي الحكومة. وتمكن الم�ستوردون من �إر�سال 
�شحن���ات �سرية بم�ساعدة موظف�ي�ن محليين. وفي عام 1895م ا�ستول���ت ال�سلطات الفار�سية على 
كمي���ة كبيرة من الأ�سلح���ة في بو�شهر، و�أكدت التقارير �أن تجارة ال�س�ل�اح مع فار�س قد ازدادت، 
وه���ذا يعن���ي �أن قوانين المنع لا تعدو �أن تكون قوان�ي�ن �شكلية فقط، وفي عام 1897م وقعت �أحداث 
في فار����س لفت���ت الأنظار �إلى الأخطار التي تهدّد فار�س وحكومة الهند ب�سبب التراخي في تطبيق 
قوان�ي�ن المنع، وهذا ما حدا حكومة فار�س على عزمها على تطبيق القوانين دون رحمة، وخاطبت 
�سلط���ان م�سقط ليتع���اون معها في محاربة هذه التجارة؛ فوعدها بتق���ديم العون اللازم، و�أ�صدر 
�أم���راً بمنع واردات الأ�سلحة والذخائر المر�سلة �إلى فار�س والهند البريطانية عبر �أرا�ضي م�سقط 
وف���وق مياهه���ا الإقليمية. وفي 1/13/ 1898م �أ�صدر قراراً بم�ص���ادرة �أي �سلاح �أو ذخيرة مر�سلة 

�إلى الجهتين ال�سابقتين)2(.

وحت���ى تكتم���ل محا�ص���رة تلك التج���ارة ارتبط ح���كام الدول المطل���ة على الخلي���ج باتفاقيات مع 
بريطاني���ا، فوافق حاكم البحرين على منع تج���ارة ال�سلاح في �أرا�ضيه عام 1898م، وتبعه حاكم 
الكويت عام 1900م، ثم حكام �إمارات ال�ساحل عام 1902م، وحاكم قطر عام 1916م، ولماّ كانت 
م�سق���ط هي �أهمّ جه���ة في تلك التجارة �أعط���ى �سلطان م�سقط ع���ام 1903م ال�سفن البريطانية 
والإيطالي���ة في �أعالي البحار تفوي�ضاً بتفتي�ش ال�سفن التابعة له، ويُظن �أنها تحمل �أ�سلحة، واتفق 
م���ع الإنجليز على �إن�ش���اء نظام للخزن في بل���ده للتخلّ�ص من تجارة ال�س�ل�اح ومعاملتها كق�ضية 
مهم���ة، وكان ابن �سع���ود هو الحاكم الوحي���د في الخليج الذي لم يلت���زم بال�ضوابط والالتزامات 

الخا�صة بمحاربة تلك التجارة)3(.

الإنجليز ودورهم في تجارة ال�سلاح:
حاول الإنجليز �إل�صاق تهمة دخول الأ�سلحة في منطقة الخليج ب�شركات فرن�سية و�شركات �أخرى 
لي�ست �إنجليزية 100%. ويعبر لوريمر عن ذلك ب�أن الفرن�سيين ا�ستورد و في المحمرة عام 1881م 
�شحنة من الذخائر والبندقيات التي تلقّم من الخلف، وقد ا�ستولت عليها ال�سلطات المحلية، و�أن 
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�أول روّاد الحرك���ة التجاري���ة في بو�شهر �شركة مالكولم، وهي �شرك���ة �إيرانية �أرمنية في الحماية 
البريطاني���ة. وبد�أت هذه ال�شركة ت�ست���ورد الأ�سلحة عام 1884م، وتلاهم���ا ال�سادة »فران�سي�س 
و�شركا�ؤهم« وهم �شركة �إنجليزية �إيرانية �أ�س�ست �أول وكالة لهم في بو�شهر عام1887م)4(. ولكن 
لوفات فريزر الذي �أعدّ درا�سة مهمة عن تجارة الأ�سلحة في الخليج عام 1911م �أورد مجموعة 
م���ن الملاحظات والحقائق الت���ي ت�ؤكد �أن الإنجليز هم التجار الحقيقيون لل�سلاح، في حين �أنهم 
�ألزم���وا ح���كام المنطقة التوقيع على اتفاقيات بمنع تجارة ال�س�ل�اح في �أرا�ضيهم في الوقت الذي 
كان���وا فيه خارج نطاق هذه التجارة. ويقول فريزر: »�أعتقد جازماً �أن تجار الأ�سلحة الحقيقيين 
في هذا ال�ساحل هم الحكومة البريطانية وممثلوها المعتمدون، و�ستجدون في ال�سجلات القديمة 
�أن �شرك���ة الهن���د ال�شرقية تركت للفر�س كميات كبيرة من الب���ارود والبندقيات عندما ان�ضمت 
�إلى الفر����س لإج�ل�اء البرتغالي�ي�ن من هرمز، ولا�ش���ك �أن من��شأ تجارة ال�س�ل�اح حالياً هو ميناء 
بو�شه���ر الفار�سي نحو ع���ام 1883م. وكان ا�ستيراد ال�سلاح �إلى فار����س في ذلك الوقت ممنوعاً 
ا�سمي���اً، ولكن �سلطات الجمارك المحلي���ة �سمحت با�ستيرادها �ضمني���اً. واعتبرت هذه التجارة 
ظاهري���اً �أنها لا تعدّ تجاوزاً للقانون في بلد عرف بالت�سيب الإداري، وبرهنت تجارة بو�شهر على 
�أنه���ا مربحة لكل الجهات المتعامل���ة معها، وظلت تكبر وتنمو حتى ت�سلح���ت كل القبائل البدوية 
في الم���دن الجنوبية في الخلي���ج بالأ�سلحة الحديثة. و�إلى هذه التجارة تع���زى الفو�ضى والخروج 
عل���ى القانون الذي �ساد مناطق جنوبي الخلي���ج، �أكثر من �أنها تعزى �إلى التدهور الإداري الذي 
�أ�ص���اب ال�سلطة المركزية في طهران«، وي�ضي���ف فريزر قائلًا: »�إن الحقيقة التي �أريد �أن �أ�ؤكدها 
ه���ي �أن تجارة ال�سلاح في بو�شهر في ذلك الوقت كان���ت تجارة بريطانية؛ فالبندقيات م�صنوعة 
في �إنجل�ت�را، وال�شركة الم�صدرة بريطانية، وال�سفن التي كانت تنقل الأ�سلحة بريطانية؛ ولذلك 
لا �أ�ستطي���ع �أن �أقول كلمة واحدة في انتق���اد تجار ال�سلاح الم�ستوردين �أو الموزعين، وعندما نوجه 
الل���وم والنق���د �إلى فرن�سا على حمايتها لهذه التجارة لا ب���د �أن نتذكر �أننا نحن الذين بد�أنا هذه 

التجارة«)5(.

وت�أكي���داً لم���ا ذكره فريزر ف�إن المقيم ال�سيا�سي البريط���اني في الخليج كان مقره في مدينة بو�شهر 
الت���ي انطلق���ت منها تجارة ال�سلاح في الخليج، وكان ب�إمرته عدد كب�ي�ر من الم�س�ؤولين والإداريين 
وال�ضباط والجنود، ومختلف �أنواع ال�سفن الحربية والطرادات الم�سلحة الم�ستعدة للمواجهة، ومن 
ثَ���مَّ لم يك���ن من الممكن �أن تعمل �شركات ال�سلاح البريطاني���ة انطلاقاً من هذا المكان دون ر�ضى 

ال�سلطة البريطانية، �أو في الأقلّ دون معرفة تامة منها.
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الأ�سباب التي دعت بريطانيا �إلى الت�صدي لتجارة ال�سلاح:
يقول وليم لي وارنر في تقرير كتبه عام 1898م: هناك عدة �أ�سباب دفعت الإنجليز �إلى مواجهة 

تجارة ال�سلاح بالتعاون مع الحكومة الفار�سية �أهمها: 

ثبت �أن م�سقط كانت مركزاً لتجارة ال�سلاح والذخائر، وكان ال�سلطان حري�صاً على �إيقاف  �أ-	
نموّ هذه التجارة، وكان الاتجاه �أول الأمر فر�ض �ضريبة باهظة على واردات الأ�سلحة، ولكن 
ات�ض���ح �أن اتفاقي���ة 21 /9/ 1833م بين م�سقط والولايات المتحدة، واتفاقية 17 /11/ 1844م 
م���ع فرن�س���ا، واتفاقية 19 /3/ 1891م م���ع بريطانيا-تحول دون تنفيذ ه���ذا الاقتراح، وكان 
الخي���ار الوحي���د المتاح هو منع و�صول الأ�سلح���ة �إلى م�سقط؛ لأن المم���ر الوحيد الذي يو�صل 
الأ�سلح���ة �إلى فار����س والهند يمر عبرها. وقُدّم هذا الاق�ت�راح �إلى وزارة الخارجية في الأول 
م���ن دي�سمبر عام 1897م، وهو نف����س الوقت الذي �أعلنت فيه الحكوم���ة الفار�سية تطبيقها 

لقوانين منع الأ�سلحة المهربة التي ت�ضبط وم�صادرتها. 

كان���ت هن���اك هجم���ات متك���ررة ي�شنّه���ا مجهول���ون عل���ى ال�سف���ن البريطاني���ة الت���ي تنقل  ب-	
الب�ضائ���ع التجاري���ة ع�ب�ر الخلي���ج و�ش���طّ الع���رب؛ �إذ هوجمت ع���دة �سفن، منه���ا ال�سفينة 
كاهانبو�س���ا)kahanposa( في دي�سم�ب�ر عام 1897م، وا�ستخدم���ت الأ�سلحة النارية في ذلك 
الهج���وم، �إ�ضاف���ة �إلى ذلك كانت هناك ا�ضطرابات في الكوي���ت والبحرين والزبارة التابعة 
لقطر، ا�ستوجبت تدخل البريطانيين. وفي كل تلك الحالات كانت تجارة ال�سلاح هي ال�سبب. 

حت���ى في فار����س نف�سها تعر�ضت الم�صال���ح البريطانية للخطر ب�سبب الهج���وم الم�ستمر على  ج-	
�أنظم���ة التلغ���راف الخا�ص���ة بال�شرك���ة الهندي���ة الأوروبية للتلغ���راف، الت���ي يفتر�ض -وفق 
اتفاقي���ات مبرمة- �أن تحميها الحكومة الفار�سية والزعماء المحليون. و�أدت حوادث متفرقة 
�أي�ض���اً �إلى زي���ادة الاهتمام البريط���اني بهذا الأمر. وقد تج�سدت ه���ذه الحوادث في اغتيال 
ال�سي���د غري���ف في دي�سمبر ع���ام 1897م. وعزيت ه���ذه الأح���داث �إلى �أن الل�صو�ص وقطاع 
الط���رق في جنوب���ي فار�س كانوا م�سلحين ت�سليح���اً قوياً. وحتى في بو�شه���ر لم ت�سْلَم المقيمية 

البريطانية من الخطر، وكانت الطرق الداخلية غير �آمنة. 

ت�أك���د �أن الأ�سلح���ة كانت ت�ص���در �إلى �أفغان�ستان عبر بن���در عبا�س و�شارب���ار ومواني �أخرى  د-	
مواجه���ة لم�سقط، وكان يُعتقد ويُخ�شى �أن تح�صل القبائل الثائرة قرب الحدود الهندية على 
الأ�سلح���ة والذخائر من الخلي���ج، و�أن المهربين الأفغ���ان كانوا ينتظرون و�ص���ول ال�سفن �إلى 

م�سقط)6(.
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انت�شار ال�سلاح:
عل���ى الرغم م���ن حظر الأ�سلحة في فار����س عام 1881م ف����إن تجارتها زادت كث�ي�راً في ال�سنوات 
الع�ش���ر التالية، وهذا ما ح���دا ال�شاه على تجديد مر�سوم الحظر ع���ام 1891م. ولم يجد الحظر 
نفع���اً؛ ففي عام 1892م �أو عام 1893م ا�ستورد تجار بو�شهر نحو 1000 بندقية من نوع »مارتيني 
ه�ن�ري« م���ن الكوي���ت، وفي دي�سمبر ع���ام 1893م �أر�سل���ت �شحن���ة �أ�سلحة من لن���دن �إلى م�سقط 
�ضبط���ت في بو�شهر بناء على �أوامر من الحكومة الفار�سي���ة، ومرة �أخرى في عام 1895م و�صلت 
�إلى بو�شهر بحراً �شحنة �ضخمة من الأ�سلحة، ولكنها وقعت في �أيدي ال�سلطات الفار�سية. وب�صفة 
عام���ة كانت الأ�سلحة والذخائر الممنوعة ت�شق طريقه���ا ب�سهولة �إلى فار�س بدفع رِ�شاً للموظفين، 
وا�ستم���ر عدد من البيوت التجاري���ة- ومعها العديد من الجن�سي���ات البريطانية -في العمل بهذه 
التج���ارة، ولم ي�ؤثر تعيين �ضاب���ط فار�سي في يناير عام 1896م با�س���م »�أمين الأ�سلحة« في حركة 
هذه التجارة، و�سرعان ما تبين �أن الغر�ض الحقيقي من وظيفته هو وقف تيار الرّ�شا التي يدفعها 
تج���ار الأ�سلح���ة لكبار الموظفين، �أو حت���ى للحكومة الفار�سية نف�سها. وقد �أح���رزت بو�شهر تقدماً 
كب�ي�راً في ذل���ك الوقت في تج���ارة الأ�سلحة والذخائر في مينائيها، وقُ���دّر في عام 1897م �أن ما لا 
يقل عن 20 �ألف بندقية و�صلت �إليها. وح�صل الحاكم المحلي بف�ضل ذلك على ر�سوم تتراوح بين 
8-10% من قيمتها)7(. وبلغت قيمة الأ�سلحة والذخيرة الم�ستوردة �إلى بو�شهر نحو 100 �ألف جنيه 

�إ�سترليني، وجاءت الب�ضاعة كلها تقريباً من بريطانيا. ولم يكن لفرن�سا ن�صيب من هذه التجارة 
ع���دا �شحنات �صغ�ي�رة من الخرطو�ش، ولكن الحكوم���ة الفار�سية بد�أت ت�شع���ر بالانزعاج ب�سبب 
ت�سلّ���ح القبائل الجنوبية في فار�س؛ ولذلك دخلت في اتفاقيات مع الحكومة البريطانية وم�سقط، 
وافق���ت بموجبها الدول الثلاث على محارب���ة هذه التجارة. و�شنّت الحكومة الفار�سية حملة على 
مخ���ازن ال�سلاح في بو�شهر، وا�ستولت عل���ى )7( �آلاف بندقية. وفي الوقت نف�سه تحركت الحكومة 
البريطاني���ة؛ �إذ تمك���ن ق���ارب بريطاني م�سلح من حج���ز �سفينة بريطانية عن���د مدخل الخليج، 
و�ص���ادر 480 �صندوقاً كب�ي�راً مملوءاً بالأ�سلحة والذخائر كانت عل���ى متنها. وكان ذلك الحادث 
بمثاب���ة نهاية لتج���ارة ال�سلاح في فار�س عدا عمليات التهريب، ثم ج���اء قدوم موظفي الجمارك 
البلجيكيين عام 1899م ليحبط كل محاولات �إنعا�ش هذه التجارة؛ �إذ �صادروا �ألف بندقية، و200 

�ألف طلقة ذخيرة)8(.

�أم���ا تجارة ال�سلاح في م�سقط فقد كانت في البداية في قب�ضة الرعايا البريطانيين من الهندو�س 
)الباني���ان(، ولماّ �ضغط القن�ص���ل البريطاني على البريطانيين ورعاي���ا بريطانيا تحولت التجارة 
�إلى �أي���دي العرب المحلي�ي�ن، ثم ا�ستقرت في يد واحد �أو اثنين من الفرن�سيين، �إ�ضافة �إلى الأرمن 
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الرو����س الذين حققوا منه���ا �أرباحاً طائل���ة. وفي �أواخر ت�سعينيات الق���رن التا�سع ع�شر ازدهرت 
تجارة ال�سلاح في م�سقط �أكثر من بو�شهر)9(، وقدر عدد الأ�سلحة التي �أنزلت في ميناء م�سقط بين 
�إبري���ل ع���ام 1890م ويونيو عام 1892م بما لا يقل عن 11500 قطعة. وكان نقلها يتم من زنجبار 
و�أوروب���ا. وكان �أكثر م���ن ن�صف �شحنات الأ�سلحة التي ت�صل في ه���ذا الوقت يعاد ت�صديرها من 
م�سق���ط �إلى الكويت والبحري���ن ومواني �أخرى في الخليج، وهكذا تط���ورت م�سقط لت�صبح �سوقاً 
رئي�سية للأ�سلحة في ال�شرق الأو�سط، وفي نحو عام 1895م بد�أت التجارة تزداد جداً؛ فقد قدرت 
واردات عام )1895-1896م( �إلى م�سقط بنحو 4350 بندقية، وفي عام )1896-1897م( بنحو 20 
�أل���ف بندقية، ومعها كمية منا�سبة لها من الخرطو�ش)10(. وكان���ت قيمة الأ�سلحة التي ا�ستوردتها 
م�سق���ط م���ن بريطانيا عام 1897م نح���و 900 �ألف دولار، ومن فرن�س���ا 100 �ألف دولار، وفي عام 
الت���الي )1898م( بد�أت �إجراءات محاربة هذه التج���ارة في الخليج، فتقل�ص العائد �إلى 200 �ألف 
دولار م���ن بريطانيا، و60 �ألفاً م���ن فرن�سا. وفي عام 1899م �أفاد تقري���ر للقن�صل البريطاني �أن 
ال���واردات �سجل���ت بع�ض الارتف���اع ب�سبب تجارة ال�سلاح م���ع بريطانيا كعام���ل �أ�سا�سي، وفي عام 
1900م ت�ضاع���ف حجم التجارة عم���ا كان عليه في العام ال�سابق. وذك���ر القن�صل البريطاني في 

تقري���ره �أن ال�سفن التجارية التي كانت تمر بين لندن وم�سقط مبا�شرة كانت تتوافد على م�سقط 
ب�ص���ورة متواترة �أكثر من قبل، وا�ستم���رت ال�سيطرة البريطانية على تج���ارة ال�سلاح والذخيرة 
حت���ى عام 1906م على الرغم من مزاحمة فرن�سا لها، وفي ال�سنوات التالية �شهدت تلك التجارة 
ن�شاط���اً وا�سع���اً في م�سقط، ولكنها ب���د�أت ت�شهد تدهوراً كبيراً من ع���ام 1910م ب�سبب �إجراءات 
مكافح���ة تجارة ال�سلاح الت���ي طبقت وقتئذ؛ ول���ذا ا�ستفادت بريطانيا م���ن �سيطرتها على �سوق 

ال�سلاح، من �أكبر العوائد خلال فترة رواج هذه التجارة)11(.

�أين تذهب الأ�سلحة؟
لم���اّ كان���ت تجارة ال�سلاح تجارة مربحة، فقد كانت عامل ج���ذب لكثير من النا�س الم�ستعدين لكل 
�شيء، ومنه المخاطرة بحياتهم من �أجل الاغتناء من هذه التجارة؛ ولذلك تبدو الم�س�ألة �أو�سع مما 
يت�صوره البع�ض؛ فه���ذه التجارة ت�ستوجب وجود �شبكة هائلة من الأعوان، والم�س�ؤولين المتنفذين، 
والرجال الم�سلحين، والعلاقات الوا�سعة، حتى يمكن المحافظة على �سرّيتها، خا�صة �أنه -مع بدء 
الإنجليز ب�شنّ الحرب عليها ب�إمكانياتهم الكبيرة- �أ�صبح من ال�ضروري �أخذ المزيد من الحيطة 

والجر�أة.

وكم���ا ذكرنا �سابق���ا، فالأ�سلحة التي تر�سلها �ش���ركات بريطانية وفرن�سية وغيره���ا كانت ت�صل �إلى 
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ع على بع�ض القبائ���ل والثوار المتمردي���ن، وليعاد ت�صدير الج���زء الأكبر منها  منطق���ة الخليج لت���وزَّ
�إلى مناط���ق الن���زاع. ويقول لوريمر: �إن نح���و 60% من المواد الم�ستوردة تج���د طريقها �إلى الأرا�ضي 
الإيراني���ة، ونحو 25% تمت�صها الأقالي���م الخا�ضعة للحكومة التركية في الخلي���ج، والـ 15% الباقية 
تذه���ب �إلى البلاد العربية غير الخا�ضعة لتركيا)12(. وتركزت تجارة ال�سلاح المتجهة �إلى �أفغان�ستان 
والح���دود ال�شمالية الغربية للهند في م�سقط، وعرف بجلاء ع���ام 1897م �أن الأ�سلحة كانت ت�شحن 
بالق���وارب الخ�شبي���ة والمراكب من م�سق���ط �إلى �ساحل مك���ران، وكانت القواف���ل الأفغانية ت�أتي �إلى 
البحر لت�سلّم تلك ال�شحنات؛ فت�ؤخذ عبر الطرق والممرات على الحدود الفار�سية البلو�ش�ستانية �إلى 
جنوب���ي �أفغان�ستان، لتباع للقبائل الموجودة على الحدود. وحاولت حكومة الهند ت�سيير دوريات على 
طول حدودها، ولكن تّجار ال�سلاح بد�أوا ي�ستخدمون طرقاً �أخرى عبر جنوب �شرقي فار�س، وظهرت 
الطف���رة الرهيب���ة لتج���ارة ال�سلاح في م�سقط ع���ام 1907م، عندما بلغت قيمة ال���واردات 279 �ألف 
دولار، ويكم���ل لوف���ات قائلًا: »�إن عملًا ما  كان يجب �أن يتم لإيق���اف هذه التجارة، وهذا ما حدث؛ 
ففي عام 1907م جرت مواجهة م�سلحة مع تجار الأ�سلحة في الركن ال�شمالي الغربي من بلو�ش�ستان، 
وفي عام 1909م تولى الأ�سطول الملكي المهمة بنف�سه، وحققت ال�سفينة الملكية »فوك�س« نجاحاً كبيراً 
بالا�ستي�ل�اء على عدة �شحنات كانت تحملها القوارب في �ساحل مكران، ومما زاد في خطر الأمر �أن 
تج���ار الأ�سلحة الأفغان دخل���وا في �شرْكة مع زعماء بلو�ش�ستان الفار�سي���ة، وتقا�سموا بينهم الأرباح، 
و�أ�صبح رجال القبائل التي تعي�ش على الحدود ال�شمالية الغربية للهند �أكثر ت�سليحاً، ويقدر عددهم 

بثمانين �ألف رجل في الأقل، ويقدر عدد البندقيات التي بحوزتهم بـ 150 �ألف قطعة �سلاح)13(.

لم تقت�ص���ر تج���ارة ال�سلاح على م�سق���ط؛ فقد كان���ت في كل منطقة الخليج؛ فف���ي �ساحل عمان 
المت�صال���ح، كانت ت�شه���د نموّاً مواكباً لنموّه���ا في م�سقط، وو�صلت �إلى الح���د الأق�صى من النمو 
في �أع���وام )1896-1898م( ولك���ن ب���د�أت عوامل التدهور تل���وح عليها بعد ذل���ك ب�سبب اكتظاظ 
ال�سوق المحلي، وانعدام ات�صاله بالأ�سواق الداخلية المربحة. في البداية كانت عجمان هي ال�سوق 
الرئي�س لهذه التجارة في ال�ساحل، ثم انتقلت غالبيتها �إلى دبي. وفي عام 1902م �أُخمدت بعد �أن 
تنبه �شي���وخ الإمارات �إلى خطرها، وعقدت اتفاقية بينهم وبين المقيم البريطاني الرائد كيمبول 
في نوفم�ب�ر عام 1902م، ثم �أ�صدروا �إعلاناً في الوقت نف�س���ه بحظر ا�ستيراد الأ�سلحة والذخائر 
�إلى �إم���ارة كل منهم، وكذلك ال�شيء نف�سه لت�صديرها، �أما قطر فقد كانت من المداخل الرئي�سة 
لو�ص���ول الأ�سلحة والذخائر �إلى جنوبي نجد؛ �إذ كان���ت تعتبر عائقاً منيعاً يحول دون الإجراءات 
الوقائي���ة �ضدها ب�سبب و�ضعها ال�سيا�سي الفري���د، و�أما البحرين فقط ا�ستطاع الرائد ميد �أثناء 
زيارت���ه له���ا في فبراير ع���ام 1898م،�أن يقنع ال�شيخ ب�ضرورة القيام بعمل م���ا، وفي 30 �إبريل من 
الع���ام نف�سه وقّع ال�شيخ على معاهدة مع بريطانيا، و�أ�صدر �إنذاراً �صارماً جعل بمقت�ضاه ت�صدير 
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الأ�سلح���ة وا�ستيرادها �أمراً غير م�ش���روع في البحرين، ويعاقب عليه بم�صادرتها، وخولت ال�سفن 
الحربي���ة البريطانية والإيرانية ال�سلط���ة لتفتي�ش ال�سفن البحرينية في المي���اه الإقليمية الإيرانية 
والبحريني���ة، وم�ص���ادرة الأ�سلحة والذخائر التي على ظهرها، �س���واء كانت متجهة �إلى الهند �أو 
�إي���ران �أو البحرين، �أم���ا تجارة الأ�سلحة في الكويت فقد بد�أت نحو عام 1896م، وربما كان تقدم 
التج���ارة فيه���ا �أبط�أ منه من �أي م���كان �آخر؛ لأنها لم ت�سترع الانتباه �إلا ع���ام 1899م عندما ذُكر 
�أن كمي���ات كبيرة من الأ�سلحة مرّت من م�سق���ط �إليها. وفي 1900/5/24م ا�ستطاع الرائد كيمبل 
المقي���م ال�سيا�سي البريطاني �إقن���اع حاكم الكويت بعقد اتفاقية و�إ�ص���دار �أمر و�إنذار بحظر تلك 
التج���ارة في الكوي���ت)14(، و�أ�صدر ال�شي���خ مبارك ال�صب���اح �إعلاناً يقول في���ه: �إن ال�سفن الحربية 
البريطاني���ة والفار�سي���ة م�أذون له���ا �أن تفت�ش ال�سفن التي تحم���ل �أعلامه���ا �أو �أعلامنا في المياه 

الإقليمية الكويتية، و�أن ت�صادر كافة الأ�سلحة والذخائر التي على متنها)15(.

هجوم القوات البريطانية على دبي عام 1910م:
عل����ى الرغم م����ن �أن ال�ش����ركات الإنجليزية كانت المم����ول الرئي�س لتجار الأ�سلح����ة في الخليج، �إلا 
�أن الإنجلي����ز لم يتخ����ذوا �أي �إج����راء رادع �ضدها؛ بل كانت تلك ال�ش����ركات تعمل في مدينة بو�شهر 
الفار�سي����ة التي كانت مقراً للمقيم ال�سيا�سي البريطاني بالخلي����ج، وكانت الأ�سلحة تتجه من تلك 
المدينة ال�ساحلية نحو المدن الفار�سية الأخرى، و�إلى بلو�ش�ستان، والثوار الأفغان، و�إلى مدن الخليج 
المختلفة. ومع �أن م�سقط كانت تعتبر ميناءً رئي�سياً لتجارة الأ�سلحة في �أواخر القرن التا�سع ع�شر 
وبداي����ات الق����رن الع�شرين، ف�إن الإنجليز لم يقوموا ب�أي هج����وم على المدينة. ولا �أحد يعرف حتى 
الآن لم����اذا اخت����ار الإنجليز مدين����ة دبي من بين كل الم����دن الأخرى في الخليج للهج����وم عليها عام 
1910م بدعوى ملاحقة تجار الأ�سلحة المختبئين في �أحد المنازل، حيث جرت معركة بين م�سلحين 

من دبي والقوات البريطانية في �أحياء دبي، �أ�سفرت عن مقتل 37 �شخ�صاً من �أهلي دبي.

هن���اك عدة تقاري���ر بريطانية حول ه���ذه الحادثة، وه���ي: مرا�سلات بين بير�س���ي كوك�س المقيم 
ال�سيا�س���ي البريطاني في الخليج، وحكومة الهند البريطانية، والحكومة البريطانية، �إ�ضافة �إلى 
ما ذكرته بع�ض ال�صحف العربية ال�صادرة في ذلك الوقت، وما ذكره رحّالان: �أحدهما فار�سي، 

والآخر هندي كانا يزوران المنطقة في تلك الفترة.

قب���ل �أن نتح���دث عن تفا�صي���ل الحدث لا بد �أن نع���رف �أن الإنجليز الذين ب���د�أوا تجارة ال�سلاح 
بالخلي���ج ا�ستطاعوا في العقد الأول من القرن الع�شرين �أن يحدّوا من انتقال الأ�سلحة �إلى الثوار 
الأفغ���ان الذي���ن كانوا ي�شنّون غ���ارات على الأرا�ضي التابع���ة للإمبراطوري���ة البريطانية. ويقول 
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كوك����س في تقري���ر ل���ه ع���ام 1910م: »�إن ح�صارنا الذي �ضربن���اه على �ساحل مك���ران مطلع هذا 
الع���ام قد �أثمر، و�أثر في تحويل مجرى تجارة ال�س�ل�اح �إلى م�سالك �أخرى غير البحر«، وي�ضيف: 
»ظلت التقارير ت�صل من م�سقط �أ�سابيع طويلة تفيد �أن عدداً كبيراً من قطع ال�سلاح كانت تنقل 
�إلى المناط���ق الداخلية عبر ال�ساحل العربي«)16(، ولكن تلك القطع كانت �ضمن تجارة �سرية يقوم 
به���ا مجموعة من تجار الأ�سلح���ة من مختلف الدول، ومن ثَمَّ كان م���ن الطبيعي �أن ي�سلك ه�ؤلاء 
طرق���اً مختلف���ة في كل مرة، ولكن المهم في هذا الأم���ر �أن هذه التجارة لا يمكن �ضبطها بال�ضغط 
عل���ى حكام المنطق���ة، �أو بالتوقيع على اتفاقيات معهم؛ لأن �شي���وخ المنطقة- باعتراف كوك�س في 
تقري���ر �آخ���ر- لي�ست لديهم جيو�ش �أو قوات، �إلا بالقدر الذي يمكنهم من الدفاع عن مدنهم �ضد 
هجمات البدو، وبالن�سبة للإمارات كانت هناك م�ساحات خالية على طول ال�ساحل غير م�أهولة، 
ومنه���ا كانت تعق���د الاتفاقيات الخا�صة بتج���ارة ال�سلاح، ومنها كان ال�س�ل�اح يُنقل �إلى ال�ساحل 
الفار�س���ي)17(، وه���ذا �أي�ضاً ي�شمل بقية ح���كام منطقة الخليج؛ �إذ تت�شاب���ه ظروفهم من حيث قلة 

الإمكانيات التي ي�ستطيعون بها من الت�صدي لتجارة ال�سلاح.

طل���ب المقيم ال�سيا�سي البريطاني في الخليج من حكومته تعيين ال�ضابط البريطاني )نيو( في دبي 
كو�سيلة لتقوية الموقف البريطاني هناك. و�أر�سلت الحكومة البريطانية ال�سفينة الحربية هاي�سنث 
)Hyacinth( بقيادة الكابتن ديك )Dick( �إلى دبي للقيام بدوريات على طول ال�ساحل، م�ستخدمة 

القوارب الملحقة بال�سفينة)18(. ولي�س وا�ضحاً �سبب اختيار دبي بالذات لو�ضعها في المراقبة، ولكن 
عل���ى الأغلب حدث هذا الاهتمام لواحد من �سببين: �إما �أن تجار ال�سلاح ا�ستغلوا �ضعف المراقبة 
هن���اك لت�سريب الأ�سلح���ة �إلى مختلف المناطق، �أو �أن الإنجليز وج���دوا من ي�ساعدهم في معرفة 
بع�ض تجار ال�سلاح. ويبدو �أن ال�سبب الثاني هو الأكثر احتمالًا؛ �إذ يقول كوك�س في �أحد تقاريره: 
�إن ال�سفين���ة هاي�سنث الت���ي و�صلت �إلى دبي تلقت معلومات من �أح���د الأرقّاء ب�أن في �أحد المنازل 
�أ�سلحة مجمعة، فوجه الكابتن ديك �إلى ال�شيخ بطي بن �سهيل حاكم دبي ر�سالة ي�ستف�سره الأمرَ، 
ويطل���ب تفتي�ش المن���زل الم�شار �إليه، وبعد ف�ت�رة ا�ستجاب ال�شيخ، و�أ�شار �إلى قائ���د القارب التابع 
لل�سفين���ة هاي�سن���ث بالتوجه �إلى المنزل للتفتي�ش، و�أثناء ذل���ك و�صلت معلومات جديدة من بع�ض 
المخبري���ن �إلى الكاب�ت�ن ديك، بوجود �أ�سلحة في عدة منازل �أخ���رى، وهنا قرر ديك القيام بحملة 
مداهمة في ال�صباح الباكر)19(، وح�سب رواية كوك�س ف�إن الكابتن ديك قرر �أن ي�ست�صحب الحاكمَ 
ليكون حا�ضراً بنف�سه عملية التفتي�ش؛ لذلك طلب من المترجم المرافق له �إر�سال كتاب �إلى ال�شيخ 
لي�ل�اً يبلغ���ه فيه �أنه �سيك���ون على ال�شاطئ عند ال�صب���اح الباكر. ويتابع كوك����س قائلًا: »من غير 
الم�ؤك���د �أن ه���ذه الر�سالة ق���د و�صلت �إلى ال�شيخ فع�ل�اً، ولكن من الم�ؤكد �أن ال�شي���خ لا بد �أنه �شعر 
بحركة الجنود على ال�ساحل، وكان عددهم يزيد على 70 جندياً؛ �إذ كان منزله على ب�ضع ياردات 



79

تجارة الأ�سلحة في الخليج، وحادث دبي عام 1910م

م���ن ال�ساحل«. ويقول كوك�س �أي�ضاً: �إن ديك �أر�سل ر�سال���ة �أخرى �إلى ال�شيخ يخبره فيها بو�صوله 
�إلى ال�ساح���ل، ويطل���ب منه الإ�سراع بالح�ضور، وبعد فترة انتظار ق�ص�ي�رة قرر �أن يتحرك بدون 
ال�شي���خ ال���ذي ت�أخر في الح�ض���ور)20(. وكان هناك منزلان يحتاجان للتفتي����ش بناء على المعلومات 
التي و�صلت. توجه ديك �إلى المنزل الأول وتم تفتي�شه دون التو�صل �إلى �أية نتيجة، ولاحظ الجنود 
حف���رة في �أر�ض �إحدى الغ���رف وبتفتي�شها تم العثور على 3 م�سد�سات غ�ي�ر �صالحة للا�ستعمال، 
وتوج���ه ديك بعد ذلك �إلى المنزل الثاني ت���اركاً خلفه الميجر هيريوت لي�ستكمل التفتي�ش، وعندما 
اق�ت�رب هو وجن���وده من المنزل الث���اني انهمر عليهم الر�صا����ص، وبد�أت معرك���ة حامية، وحاول 
هيري���وت ال���ذي �سمع �إط�ل�اق الر�صا�ص م�ساعدة دي���ك �إلا �أن �إطلاق النار كان كثيف���اً، ور�أوا �أن 
م���ن الأف�ضل التوجه مبا�ش���رة �إلى ال�ساحل، حيث ا�ستطاع �أن يبعث بر�سالة لا�سلكية �إلى ال�سفينة 
هاي�سن���ث لق�صف المدينة، وحدث ذل���ك بالفعل، وب�سبب الق�صف تدخل حاكم دبي لوقف �إطلاق 
النار. توقفت المعركة وا�ستطاع الكابتن ديك �أن يجمع رجاله على ال�ساحل و�أن يعود �إلى ال�سفينة 
بعد �أن مكث نحو 5 �ساعات داخل المدينة، وكان عدد ال�ضحايا من جانب البريطانيين 5 قتلى و9 

جرحى، ومن جانب العرب 37 قتيلًا، وكان هذا الحادث في 1910/12/24م)21(.

ه���ذه رواية كوك����س المقيم ال�سيا�سي البريطاني في الخليج ال���ذي كان ي�سمى »رئي�س الخليج«، �أي 
ر�أ����س ال�سلطة البريطانية في منطق���ة الخليج، وقرار الهجوم على المدين���ة، وق�صفها لابد �أنه تم 

ب�أوامر مبا�شرة منه، �أو في الأقل لا بد �أن يكون �شريكاً في اتخاذه.

هن���اك بع����ض النقاط الت���ي ت�ستوجب المناق�شة فيم���ا ورد في تقرير كوك�س، ال���ذي ذكر �أن ال�شيخ 
�أُر�سل���ت �إلي���ه ر�سالة ليح�ضر في �صباح الي���وم التالي عند نزول الفرقة للتفتي����ش، و�أنه لي�س على 
يق�ي�ن من �أن الحاكم ت�سلّم الر�سالة. وال�س�ؤال هنا: كيف يتخذ قرار دخول مدينة دون الا�ستئذان 
الم�ؤك���د من حاكم الإمارة؟! فالحماية البريطانية للمنطقة لا تعني انتهاك حرمة المدن والمنازل، 
والاتفاقيات المبرمة بين بريطانيا وحكام المنطقة تن�صّ على الحماية من الاعتداءات الخارجية، 
ولم تن����صّ على ح���ق بريطانيا في انتهاك حرمة المدن، فكل ما يخ�صّ �ش����ؤون الإمارات الداخلية 
يعتبر من اخت�صا�ص الحكام. ويبدو �أن القرار اتخذه م�س�ؤولو المقيمية البريطانية في بو�شهر؛ لأن 
حكومة الهند نف�سها لم تكن تعلم به، وا�ستنكرت اتخاذه؛ ففي ر�سالة من نائب ملك بريطانيا في 
الهند م�ؤرخة في 2 /1911/1م موجهة �إلى �سكرتير وزير الخارجية، تقول: »�إن حكومة الهند غير 
را�ضي���ة عن الق���رار الذي اتخذ في دبي، وا�ستخل�ص الم�س�ؤولون في حكومة الهند �أن تفتي�ش المنزل 
تم في غي���اب الحاك���م، و�إذا كان هذا ما حدث فعلًا ف�إن ت�صرف القائد لم يكن حكيماً، وكان من 

��شأنه �أن يثير التذمر والاعترا�ض« )22(.
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�إن �أ�سو�أ ما في هذه المواجهة لي�س عدد القتلى الكبير من مواطني دبي فقط؛ و�إنما كيفية موت هذا 
العدد؛ فالمواجهة بين الطرفين �أ�سفرت عن مقتل 12 مواطناً فقط، ولكن الـ 25 �شخ�صاً الآخرين 
ماتوا بالق�صف الذي قامت به ال�سفينة هاي�سنث، والإنجليز لم يكتفوا ب�أن عدد قتلى �أهل دبي في 
المواجه���ة كان �ضعف عدد قتلاهم؛ و�إنما �أرادوا �أن تك���ون العقوبة موجعة �أكثر، وبطريقة تخيف 
ال���كل، بالق�ص���ف الع�شوائي للمدينة؛ ولذا كان الـ 25 �شخ�صاً الذي���ن قتلوا من المدنيين من �أبناء 

المدينة ممن لي�س لهم علاقة بالمو�ضوع.

الو�ضع بعد الحادث:
يق���ول كوك����س �أنه غادر مبن���ى المقيمية في بو�شهر، وو�ص���ل �إلى دب���ي في 27 /1910/12م، �أي بعد 
الحادث���ة بثلاثة �أيام، ووج���د حالة من الهلع والخوف ت�سود �سكان دب���ي الذين كانوا يخ�شون من 
الانتق���ام، و�أخذ كث�ي�ر منهم يهرب �إلى المناط���ق الداخلية. وذكر الهنود من طائف���ة البانيان �أن 
�س���كان دبي يعتمدون عليه���م في تزويدهم بالذخائ���ر؛ ولذلك لن ي�سمحوا له���م بالرحيل، و�أنذر 
�أه���ل دبي ال�سلطات البريطانية �أن �أي �إطلاق نار م���ن ال�سفن البريطانية �سي�ؤدي �إلى ذبح جميع 

البانيان)23(.

طل���ب الم�س�ؤول���ون البريطانيون من حاكم دبي الح�ضور لملاقاتهم عل���ى متن ال�سفينة »هاي�سنث«، 
ولك���ن الأجواء المتوترة دعت الحاكم لطلب �ضمانات بعودته �سالماً، فقُدم له �ضمان كتابي بذلك؛ 
فذه���ب الحاك���م ال�شيخ بطي بن �سهيل �إلى ال�سفينة مع الوكيل المحلي، وابن عمه بطي بن را�شد. 
ويقول كوك�س: »�إن ال�شيخ كان مت�شدداً في موقفه، وذكر �أنه لم يت�سلّم �أي ر�سالة من قائد ال�سفينة، 
ولم يع���رف بنزول الفرقة البريطانية على ال�ساحل، و�أنه عندم���ا ارتدى ثيابه و�أ�سرع خارجاً بد�أ 
�إطلاق النار، و�أن الجنود البريطانيين هم الذين بد�ؤوا القتال«)24(. وتبدو رواية ال�شيخ �أقرب �إلى 
الواقع؛ فالإنجليز �أرادوا من هجومهم على المدينة �أن يكون مباغتاً ولا يعرف به �أحد. ويبدو �أنهم 
�أر�سلوا ر�سالة في ال�صباح الباكر قبل الهجوم بقليل، �أو ربما �أثناء الهجوم، بحيث لا تكون هناك 
فر�ص���ة للتعامل مع الهجوم ال���ذي �سيبد�أ، وعموماً ف�إن الهجوم لم يكن �ضرورياً لحدث مثل هذا؛ 
فحت���ى لو كانت هناك �أ�سلحة مخب�أة فالمو�ضوع لا ي�ستحق انتهاك حرمة المدينة، ودخول المنازل. 
وقد ذكرت حكومة  الهند نف�سها ذلك في ر�سالتها لوزارة الخارجية؛ �إذ قالت الر�سالة: »لقد ن��شأ 
و�ضع ينذر بالخطر في ال�ساحل العربي، حول ق�ضية لا ت�ستحق كل هذه المخاطرة، والو�ضع يتطلب 

معالجة حكيمة حتى لا يت�ضامن بقية الحكام مع حاكم دبي)25(.
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عقوبات بريطانية على دبي:
اعتم���دت �سيا�سة الإنجليز تجاه العالم العربي منذ البداية على �أن الأقوى هو �صاحب الحق، ولماّ 
كان���وا هم الأقوين، فكل م���ا ينتج من �سيا�ساتهم هو ال�صحيح، ولم ي�س����أل �أحد: لماذا لم تق�صف 
بو�شهر مثلًا مع �أنها كانت المركز الذي انطلقت منه تجارة ال�سلاح؟! �أو لماذا لم تعاقَب ال�شركاتُ 
الم�ص���درة لل�سلاح بدلًا م���ن معاقبة الم�شترين؟! وفي حالة دبي ف�إن وج���ود بع�ض تجار الأ�سلحة لا 
ي�ستدع���ي اقتح���ام المدين���ة، وانتهاك حرمة المنازل، لمج���رد تلقي معلومات غ�ي�ر م�ؤكدة من �أحد 
الأرقّ���اء، و�أ�سو�أ م���ن ذلك كله ق�صف مدينة �صغ�ي�رة و�آمنة بالمدفعية ق�صف���اً ع�شوائيا، �أدى �إلى 
مقت���ل 25 �شخ�صاً. ولم يكت���ف الإنجليز بقتل 37 �شخ�صاً مقابل 5 جن���ود معتدين؛ و�إنما فر�ضوا 
مجموعة من ال�شروط على حاكم دبي، طالبين منه الا�ستجابة الفورية لها خلال 48 �ساعة، وهي:

الا�ستب���دال الف���وري لعم���ود قيا�س المد والج���زر في البحر، والإبقاء علي���ه �أطول مدة ممكنة  �أ.	
تحتاج �إليها القيادة الع�سكرية ل�سفن الحكومة البريطانية التي تر�سو في دبي. 

الموافقة على �إن�شاء مكتب للتلغراف مادامت الحكومة البريطانية ترى ذلك �ضرورياً؛ وذلك  ب.	
عة عليها عام 1853م.  وفقاً للبنود الإ�ضافية للاتفاقية الموقَّ

ت�سليم 400 بندقية �صالحة للا�ستعمال تجمع من المواطنين.  ج.	

دف���ع غرامة قدرها 50 �ألف روبية تو�ض���ع في ت�صرف الحكومة، والإبقاء عليها، �أو على جزء  د.	
منه���ا في حالة رف�ض ال�شيخ تنفيذ �شرطين �إ�ضافي�ي�ن لا يعدّان جزءاً من ال�شروط الجزائية 

الحالية. 

الموافق���ة على تعيين �ضابط بريطاني وكيلًا محلياً في دبي، مع وجود قوة للحرا�سة، والتعاون  هـ.	
معه لإيجاد مقر له، وحمايته ومعاملته بالح�سنى. 

التغيير الفوري لأجهزة البريد المحلية �إلى مكتب فرعي تابع لإدارة البريد الهندية، كما هو  و.	
الحال في المواني الأخرى بالخليج، التي تزورها ال�سفن التي تحمل البريد)26(. ويقول كوك�س: 
عل���ى الطلبين الأخيرين �أنه تم �إبلاغ ال�شيخ بطي ب���ن �سهيل �أن دفع الغرامة ي�صبح محتملًا 
�إذا واف���ق عليهم���ا، وا�ستجاب حاكم دب���ي لل�شروط الأربعة الأولى في الوق���ت المحدد، �أما ما 
يتعل���ق بالمطلبين الأخيرين فذكر �أنه لا خيار �أمامه �إلا قبولهما، ولكنها �ستزيد تعقيد الأمور 

له ك�شيخ)27(. 
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هناك ر�سالة من القائد العام لجزر الهند ال�شرقية م�ؤرخة في الأول من يناير عام 1911م يبدي 
فيها ر�أيه فيما حدث في دبي، ويف�سر ما ذكره حاكم دبي ب��شأن �صعوبة تنفيذ المطلبين الأخيرين، 
وهم���ا: تعيين �ضابط بريطاني وكيلًا في دبي، وافتت���اح مكتب بريد. وتقول الر�سالة: »�إن التجربة 
الم�ستف���ادة من الحادث الأخ�ي�ر تو�ضح �أن الحاكم عنيد وغير ودود، و�أنه ي�ستجيب لآراء عدد من 
�أقربائ���ه المت�شددين الذين يعار�ضون ب�شدة تو�سع النفوذ البريط���اني و�سيطرته على �أرا�ضيهم«. 
وي�ضي���ف قائ���د جزر الهند: »من ر�أينا �أن ال�ضرورة تقت�ض���ي و�ضع وكيل بريطاني في دبي لإحكام 
قب�ضتنا لي�س على دبي وحدها، و�إنما على ال�ساحل كله، ولكن للظروف الحا�ضرة، فمن المرجح �أن 
نواجه �صعوبة في تعيين وكيل دون �أن تكون هناك قوة ع�سكرية م�صاحبة له، و�إذا ا�ستوجب الأمر 
ذل���ك فم���ن الأف�ضل �أن ت�ضم القوة 1000 رج���ل من الم�شاة والمهند�سين وخ�ب�راء الألغام، يكونون 
م�ستعدي���ن لإر�سالهم في مه���ام �إذا رف�ض ال�شيخ مطالبنا عندما تعر�ض علي���ه«)28(. ويتابع قائلًا: 
»�إن �أي ق�ص���ف لمدينة دبي مهم���ا كان �صغيراً �ستترتب عليه �آثار خط���رة، منها: تحطيم المدينة، 
و�أ�ساطي���ل الل�ؤل����ؤ، و�سي�ؤدي �أي�ضاً �إلى تدمير قيمة دبي كميناء تجاري، وفي الوقت نف�سه ف�إنها لن 
ت�ؤدي �إلى �إخ�ضاع رجال القبائل �إن لم ي�صاحبه �إر�سال عدد من الرجال لاحتلال المدينة«)29(. وقد 
عار�ض���ت وزارة الخارجي���ة البريطانية فكرة تعيين وكيل بريطاني في دبي بدلًا من الوكيل المحلي 
الذي كان من �أبناء المنطقة، ويمثل ال�سلطة البريطانية، وكان ذلك ر�أي نائب الملك بالهند �أي�ضاً؛ 
فف���ي ر�سالة وجهها وزير الخارجية البريطاني �إلى نائ���ب الملك في الهند في 5 /1/ 1911م يقول: 
»�إننا نتفق مع وجهة نظركم التي عبرتم عنها في برقيتكم لكوك�س، ونتفق معكم في رف�ضكم لفكرة 
و�ضع وكيل بريطاني في دبي بفر�ضه بالقوة الم�سلحة. �إن ما يتطلبه الأمر في هذه اللحظة هو توقيع 
عقوب���ة عاجلة وتعوي�ض مالي ب���دلًا من التعوي�ض ال�سيا�سي من ذلك الن���وع الذي ي�ؤدي �إلى �إثارة 
ال�شكوك حول نياتنا الحقيقية، ومن الأف�ضل �أي�ضاً �أن تكون العقوبة رادعة بالقدر الذي يروّع بقية 
القبائ���ل«)30(، ولكن القائد العام ل�شرق الهند الذي اتخذ قرار الهجوم مع المقيم البريطاني، كان 
م�ص���رّاً على تعيين �ضابط بريطاني يمثل ال�سلطة البريطانية بدلًا من الوكيل المحلي، في محاولة 
من���ه لتقوية موقفه ال�ضعيف بق�صفه للمدينة، وذلك ب�إيح���اء �أن تجارة ال�سلاح والرقيق وغيرها 
ناتج���ة م���ن �ضعف الوكيل المحلي؛ ف�أر�سل ر�سالة يقول فيها: »�أن���ا والمقيم ال�سيا�سي مقتنعان الآن 
ب����أن المتطلب���ات ال�سيا�سية والتجارية وتجارة ال�سلاح في ال�ساح���ل العربي ت�ستوجب تعيين �ضابط 
بريطاني في دبي، و�أن ت�أ�سي�س مكتب محلي للبريد يعتبر �أمراً مهماً للتجار البريطانيين، وينطبق 
ال�ش���يء نف�سه على وجود مكتب للتلغراف، �إن كنا �سنعين �ضابط���اً بريطانياً في دبي. ونو�صي ب�أن 
ن�ستغ���ل الظروف الحالي���ة لن�صرّ على ال�شيخ بقبول هذه المقترح���ات، و�سيكون مفهوماً �ضمناً �أن 
تعيين �ضابط بريطاني يعني وجود عدد كاف من الحرا�س لحمايته وحماية مكتب التلغراف«)31(. 
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ورد نائ���ب المل���ك في الهن���د بر�سالة لا يقرّ فيها فكرة تعيين وكيل بريط���اني في دبي بقوة ال�سلاح، 
ويرف�ض تجنيد القوة المقترحة من الرجال وهي 1000 رجل؛ لأنه �سي�صبح من ال�صعب ا�ستمرار 

الوكيل البريطاني في دبي من دون حمايتهم بعد ذلك)32(.

هد�أت الأو�ضاع في دبي، ور�أى نائب الملك في الهند �أنه لا داعي لاتخاذ المزيد من الإجراءات �ضد 
الإم���ارة، وكتب �إلى بير�س كوك����س ب�ضرورة تجميد �إن�شاء محطة لا�سلك���ي، ومكتب بريد، وتعيين 

وكيل بريطاني في دبي، ولكن يجب تح�صيل غرامة 50 �ألف درهم)33(.

ردود الفعل على حادث دبي:
في تل���ك الفترة لم تكن في العالم العربي و�سائل ات�صال وتوا�صل كما هو الآن، وكانت الأخبار ت�صل 
بال�صح���ف التي ت�صل �إلى الأقطار بال�سفن، �أو بما يتناقله النا�س، واهتم الإنجليز بما كتبته بع�ض 
ال�صح���ف العربية؛ فف���ي تقرير كتبه الرائد تريفور ال�ضابط البريط���اني في البحرين عام 1913م 
يق���ول: »�إن حادثة دب���ي التي تمت عام 1910م قد احتلت م�ساحات كبيرة من ال�صفحات الأولى في 
ال�صحاف���ة العربي���ة التي كانت ت���وزع في البحرين، على نحو ما جاء في مجل���ة »المنار« ال�صادرة في 
يولي���و ع���ام 1912م في القاهرة، التي ذك���رت الخبر على النحو التالي: »�أما م���ا فعله الإنجليز من 
ال�شدة في دبي في العام الما�ضي، فقد كان من �شذوذهم، ولعلهم ندموا على ما فعلوه، كما ندموا في 
م�س�ألة دن�شواي كما يظن؛ ف�إن �أهل دبي نفروا منهم بعد ذلك �أ�شد النفور، ولم ير�ض �شيخهم بعد 
ذل���ك �أن يك���ون للإنجليز في دبي موطئ قدم، لا للبريد، ولا لما هو فوق البريد، و�أنذرهم ب�أنهم �إذا 
�أرادوا �أن يحدثوا فيها حدثاً بالقوة ف�إن جميع الأهالي يتركونها لهم ويرحلون عنها«)34(. وورد خبر 
ع���ن حادثة دبي �أي�ض���اً في مجلة »المنير« التي ت�صدر في الب�ص���رة في عددها بتاريخ 1912/9/27م. 
ويقول تريفور: �إن هذه ال�صحف ركزت في ال�سيا�سة البريطانية في المنطقة، متهمة �إياها بالق�سوة، 
وذهبت �إلى �أبعد من ذلك حين ذكرت �أن الحكومة البريطانية تخطط لإ�صدار قوانين تحكم العمل 

في �صناعة الغو�ص على الل�ؤل�ؤ)35(.

هن���اك كتاب مترجم عن الفار�سية �ألفه �شخ�ص يدعى �أحم���د فرامرزي، ولي�س وا�ضحاً هل كان 
فرام���رزي رحال���ة فار�سياً جاب منطقة الخلي���ج �أو م�ؤرخاً، ولكن المعلوم���ات التي وردت في كتابه 
مهمة، ويبدو �أن كتابه �صدر في ع�شرينيات القرن الع�شرين �أو ثلاثينياته. وذكر فرامرزي حادثة 
دب���ي، وهن���اك بع�ض المعلوم���ات الواردة في كتابه م�شابه���ة لما جاء في الوثائ���ق البريطانية، ولكن 
هن���اك معلوم���ات �إ�ضافية، منها –مثلًا- �أن المواجهة بين الإنجلي���ز و�أهل دبي �أ�سفرت عن مقتل 
)40-50( جندي���اً بريطانياً، و�أن �أهل دبي فر�ضوا على المقيم البريطاني -بم�شورة ابن عم حاكم 
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دبي- اُلّا ينزلوا جنودهم بعد اليوم على ال�شاطىء �إلا بعد �أخذ موافقة الحاكم، و�أن كوك�س وافق 
عل���ى هذا الطلب، وكت���ب �ضماناً بذلك، و�أن هذا ال�ضمان �أعطى الع���رب الفر�صة ليمنعوا دخول 
غ�ي�ر الم�سلمين مناطقه���م)36(، ورغم هدوء الأو�ضاع بعد هذه الحادثة ف����إن �آثارها ظلت عالقة في 
ذه���ن ال�شي���خ بطي؛ فق�ص���ف مدينته بالمدفعية، وما نت���ج منه من �ضحايا، كان ل���ه ت�أثير بالغ في 
منطق���ة م�سالمة لم تعهد من قبل هذا ال�سل���وك القا�سي في التعامل. وبانت�شار �أخبار هذه الحادثة 
في بقي���ة مدن الخلي���ج �أ�صبح هناك احتقان وغ�ضب جماعي من ه���ذا ال�سلوك، يعبر عنه كوك�س 
بقول���ه: »�أ�صب���ح الو�ضع العام في ال�ساح���ل العربي ب�شكل عام نوعاً من القل���ق، وهذا ما ي�ستوجب 
الإم�س���اك ب���ه بقوة ومراقبته عن كثب. وهناك عوامل عدة �أدت �إلى ذلك، منها ما تركته �أحداث 
دي�سم�ب�ر ع���ام 1910 في دبي من انطباع على طول �سواحل الخليج م���ن �أن ال�سكان �أ�صبحوا �أكثر 
ت�صميم���اً على  مواجهة ال�سلطات البريطانية)37(. وي�ضيف كوك����س: » ال�شيخ بطي �صعب المرا�س، 
ولم يكتف بعدم ن�سيان حادث عام 1910م؛ و�إنما اتخذه ذريعة لترويج �شعور عدائي �ضد الوجود 
الأجنب���ي، وادع���ى �أي�ضاً �أن �شعور مواطني���ه لا ي�سمح لهم بالتعاون م���ع الإنجليز في �إقامة مكتب 
للبري���د، و�أن���ه �شخ�صياً لا ي�ضمن �سلامة الأوروبيين الذين ي���زورون دبي، ونتيجة لذلك تم �إن�شاء 
محط���ة �إر�سال لا�سلك���ي في منطقة الزوراء بعجمان)38( بدلًا من دب���ي. وظلت هذه الحادثة عالقة 
في الأذه���ان حت���ى بعد موت ال�شيخ بطي بن �سهيل. ولم ين�س �أبناء دبي هذه المذبحة التي قام بها 
الإنجلي���ز في مدينته���م، وحاول���وا الانتقام عندما ق���ام كوك�س دبي في نهاية ع���ام 1912م لتهنئة 
الحاك���م الجدي���د ال�شيخ �سعيد بن مكتوم. يق���ول كوك�س: �إن بع�ض الأ�شخا����ص �أطلقوا النار على 
ال�سفين���ة »�سفينك�س« التي كان���ت تقلّه عند اقترابها من �سواحل دبي، وتكرر �إطلاق النار مرتين، 
�إلا �أن �أح���داً لم ي�ص���ب، وا�ستُدعي حاكم دب���ي �إلى متن ال�سفينة ليقدم تف�س�ي�راً لما حدث؛ فقدم 
اعت���ذاره. ووج���ه المقيم �إنذاراً �إلى الحاك���م الجديد �أن تكرار مثل هذا الأم���ر �سي�ؤدي �إلى تدخل 
ال�سلط���ة البريطانية المبا�شر، و�أم���ر ب�إر�سال الجناة �إلى فار�س لمحاكمتهم، وتم اعتقال �شخ�صين  

و�إر�سالهم �إلى فار�س)39(.

تجارة ال�سلاح بعد حادث دبي:
لم تثن حادثة دبي وما �أ�سفر عنها من �سقوط عدد كبير من ال�ضحايا تجاّر ال�سلاح عن الا�ستمرار 
في عملهم؛ فتجارة ال�سلاح تجارة مربحة، ولها زبائن في كل مكان، وظروف الحياة في تلك الفترة 
ت�ستوج���ب الت�سلح �أي�ضاً؛ �إذ لا توجد حكومات محلية قوية تملك جيو�شاً تحفظ الأمن، والإنجليز 
�أي�ضاً لم ي�ضبطوا الكثير من التجاوزات الخطرة التي ظهرت ب�سبب حماية الكثير من الخارجين 
على القانون المهربين والل�صو�ص وغيرهم. ول�صعوبة �ضبط الدوريات البحرية البريطانية تّجارَ 
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ال�س�ل�اح، رك���ز الإنجليز جهودهم في و�ضع حكام المنطقة في موق���ع الم�س�ؤولية، مع علمهم �أنهم لا 
ي�ستطيع���ون ب�إمكانياته���م ال�ضعيفة متابعة تلك التجارة ال�سرية. ويق���ول كوك�س في تقرير له عام 
1911م: »�إن �سل���وك �شيوخ ال�ساحل تجاه هذه التجارة يت�س���م باللامبالاة �أحياناً، وبعدم الكفاءة 

�أحيان���اً �أخ���رى، فهم �أنف�سه���م لي�ست لهم جيو����ش، ولم ي�ضبط �أي قارب خا����ص بال�شيوخ يتاجر 
بال�س�ل�اح، ولكن تقارير المخبرين ت�ؤكد �أن تجارة ال�سلاح تمر عبر �أرا�ضي ال�ساحل، و�أنها تجارة 
رائج���ة في تلك المناطق. وثب���ت �أن ال�سلاح كان يهرب من �صحار ع�ب�ر البريمي �إلى ال�ساحل، في 
المنطق���ة بين ر�أ�س م�سندم و�أبوظب���ي- �إلى البدع وقطر، ومنها �إلى المناط���ق الأخرى في ال�ساحل 
الفار�س���ي، حي���ث توجد م�ساحات خالية على طول ال�ساحل غ�ي�ر م�أهولة، ومن هذه النقاط يُنقل 

�إلى ال�ساحل الفار�سي«)40(.

ورغ���م تعاون الحكام م���ع ال�سلطة البريطانية، ف�إن كوك�س كان م�ص���رّاً على تحميلهم الم�س�ؤولية، 
ويق���ول: »ال�شي���وخ لم يتحم�سوا لاتخ���اذ �أي �إجراء وقائ���ي ب�سبب خ�شيتهم من انتق���ام البدو، �إما 
بمهاجمة قوافلهم في البر، �أو �سفنهم في البحر؛ لأن الدواب والنا�س الذين كانوا ينقلون الأ�سلحة 
�إلى ال�ساحل كانوا يمرون بال�ضرورة في طريق عودتهم ب�إحدى المدن للتزود بالماء والطعام، وهذا 
م���ا يتيح فر�صة طيب���ة للحاكم المعني لا�ستجوابهم ومعرفة الجهة الت���ي قدموا منها)41(. ويبدو �أن 
تج���ار ال�سلاح كانوا يحظون بحماية بع�ض القبائل التي يمدونها بال�سلاح، وتقوم بتوفير الحماية 
له���م؛ ولذلك كان من ال�صعب على الح���كام الت�صدي لتجّار ال�سلاح فعلًا. وحدثت حادثة �أخرى 
ها علين���ا كوك�س حدثت �أي�ض���ا في دبي في  ع���ام 1911م �أك���دت ذلك، وه���ذه الحادثة الت���ي يق�صّ
�أغ�سط����س م���ن ذل���ك الع���ام؛ �إذ وردت معلومات �إلى حاكم دب���ي ب�أن قافلة تحم���ل �أ�سلحة قادمة 
م���ن مدينة �صحار العمانية قد و�صل���ت �إلى �ساحل منطقة جميرا بدبي، وكانت في طريقها لتفرغ 
حمولته���ا في �أح���د الق���وارب الفار�سية عن���د ارتفاع المد، ولك���ن القارب تحط���م، فاختفت بع�ض 
الأ�سلح���ة م���ع غرق القارب، في ح�ي�ن تناثرت قطع �أخ���رى على ال�ساحل. وق���رر حاكم دبي ومعه 
الوكي���ل المحل���ي لل�سلطة البريطانية التوج���ه �إلى موقع القارب، حيث توج���د الأ�سلحة الباقية مع 
مجموع���ة من الرجال الم�سلحين، وبالفع���ل تمكنوا من جمع الأ�سلحة التي وجدوها. وتمكن مُلّاك 
الق���ارب -وهم من تنج�ستان بفار�س- من الهرب بق���ارب �آخر عند م�شاهدتهم لل�شيخ والجنود، 
و�أثن���اء هربهم قابلوا �أحد ق���وارب الل�ؤل�ؤ التابعة لدبي عائداً من �إحدى رح�ل�ات الل�ؤل�ؤ، ف�أطلقوا 
الن���ار عليه، وقتلوا ثمانية م���ن ركابه، وا�ستولوا على كل الل�ؤل�ؤ ال���ذي كان بحوزتهم. وتمكن �أحد 
الغوا�ص�ي�ن م���ن النجاة من هذه المذبح���ة، و�أدلى بمعلومات �أفادت في الك�ش���ف عن هوية القارب 
التنج�ست���اني، وقائد عملية تهريب الأ�سلحة، وات�ضح �أنه���م قدموا من �إحدى القرى التنج�ستانية 

على بعد ب�ضعة �أميال من مدينة بو�شهر)42(. 
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طرق جديدة للتجارة:
ل حاكم م�سق���ط �إلى اتفاقية مع الحكوم���ة البريطانية بعد محادثات  في ماي���و ع���ام 1912م تو�صّ
مطول���ة معها، لت�أ�سي�س م�ستودع ب�إدارة كفيّة يعينها ال�سلط���ان، تو�ضع فيه كل الأ�سلحة، بحيث لا 
ت�صرف �إلا ب�إذن خا�ص منه، ووفق ترخي�ص ر�سمي يمنع بمقت�ضاه بيع ال�سلاح للتجار �أو لأية جهة 
�أخرى. ووافقت فرن�سا على هذه الإجراءات في فبراير عام 1914م، ومنذ ذلك التاريخ �أ�صبحت 
تجارة ال�سلاح في م�سقط في ال�سيطرة التامة. وكان �إغلاق م�سقط �أمام تجار ال�سلاح حدثاً مهماً، 
�أدى �إلى التخل�ص من �إحدى �أكبر الم�شاكل، ولكن �ضعف ال�سلطة التركية في قطر فتح الباب مرة 
�أخ���رى �أمام تهريب ال�سلاح من �ساح���ل م�سقط �إلى مكران الإيرانية، التي �أ�صبحت مركزاً مهماً 
له���ذه التجارة في ال�ساحل الفار�سي)43(، ولكن الحكومة البريطانية اتخذت المزيد من الإجراءات 
لإحكام قب�ضتها؛ �إذ ن�شرت المزيد من ال�سفن في الخليج، وا�ستطاعت خنق تلك التجارة في �ساحل 
مك���ران. و�أحبطت ه���ذه الإجراءات النجاح الكب�ي�ر الذي حققه تجار الأ�سلح���ة من خلال بوابة 
مك���ران؛ لذا قرر ه�ؤلاء التجار التخل�ص من مخزونهم م���ن الأ�سلحة بتهريبها عبر البريمي �إلى 
قطر عام 1912م. وبد�أت قطر تحلّ محلّ م�سقط ك�أهم مركز لتوزيع ال�سلاح في الخليج منذ تلك 
اللحظ���ة، وفي الوق���ت نف�سه �أ�صبحت تعدّ م�شكلة حقيقية للحكوم���ة البريطانية)44(. ويعود م�صدر 
القلق البريطاني �إلى �أن كل الإجراءات التي اتخذت لم ت�ستطع �إيقاف هذه التجارة؛ �إذ كان تجار 
الأ�سلح���ة يلج�ؤون في كل مرة �إلى �إيجاد طرق بديل���ة. وي�شير تقرير كتبه تريفور عام 1913م �إلى 
�أن الأ�سلحة المهربة ظلت تتدفق من م�سقط وقطر بوا�سطة ال�سفن، وتنقل �إلى ال�ساحل الفار�سي، 
ولا�سيما المنطقة بين بو�شهر ولنجة. ويقول تريفور �أي�ضاً: �إن الدوحة �أ�صبحت بالفعل �أكبر مركز 
لتوزيع ال�سلاح. ويبدو �أن الأ�سلحة تجلب من م�سقط �إلى نقطة ما في ال�ساحل العربي، وتنقل من 
هن���اك �إلى الدوح���ة بقوارب محلية تبحر في المياه ال�ضحلة، ث���م تنقل بوا�سطة قوارب تنج�ستانية 
�إلى ال�ساحل الفار�سي. ويتكفل بهذه التجارة في الدوحة مجموعة من التجار الفر�س والنجديين. 
وت�ؤخ���ذ �ضرائب على تل���ك الأ�سلحة؛ فمثلًا: ت�ؤخذ 5 روبيات على الم�سد����س �أو البندقية التي يبلغ 
ثمنه���ا 75 روبية، و10 روبي���ات على الأ�سلحة التي يزيد ثمنها عل���ى 75 روبية. ورفع كبير �ضباط 

البحرية البريطانية تقريراً يفيد �أن قوارب �صيد الل�ؤل�ؤ تعتبر �أهم و�سيلة لنقل الأ�سلحة)45(.

تجارة ال�سلاح �أثناء الحرب العالمية الأولى وبعدها:
�أثن���اء الح���رب العالمية الأولى ظهرت م�ص���ادر جديدة لل�سلاح، من خلال م���ا خلفته الحرب من 
ذخ�ي�رة. ويقول ويترز -وهو �أح���د الم�س�ؤولين البريطانيين في بندر عبا����س- �إن كثيراً من الجنود 
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الذين يغنمون الأ�سلحة �أثناء الحرب يخزنونها لبيعها بعد انتهاء الحرب، و�أ�صبح ميناء المحمرة 
م���ن �أهم مراكز توزيع ال�سلاح، في حين ك�سدت هذه التجارة في �إقليم بلو�ش�ستان)46(. ويبدو �أن ما 
قام به الجنود الم�شاركون في الحرب قد �أنع�ش تجارة ال�سلاح في الخليج من جديد. وي�شير تقرير 
ق كميات كبيرة من  الإدارة البريطانية في الخليج �إلى �أن من �أهم �آثار الحرب العالمية الأولى تدفُّ
الأ�سلحة والذخائر �إلى الدول المطلة على الخليج، واعتباراً من عام 1917م كانت النتائج المتوقعة 
ب�سب���ب وجود كميات من ال�س�ل�اح في المنطقة �سبباً في اهتمام الحكومة البريطانية بهذه الم�س�ألة، 
وحتى تمار�س �ضغطاً �أكثر على تلك التجارة التي بد�أت �أطراف دولية �أخرى ت�شارك فيها، �أبرمت 
ت تلك الاتفاقية على �أن �إيران،  في 20 /9/ 1919م »اتفاقية تجارة ال�سلاح« في �سان جيرمان، ون�صّ
وج���وادر، و�شبه الجزيرة العربية، والمناط���ق الفار�سية في �آ�سيا، الواقعة في النفوذ العثماني حتى 
4 /8/ 1914م، والمناط���ق ال�ساحلي���ة، ومنه���ا الخليج وبحر عمان -مناط���ق محظورة �أمام تجارة 
ال�سلاح. وهي المناطق التي تكفلت فيها القوى الكبرى بمنع تجارة ال�سلاح، �إلا بمقت�ضى ال�ضوابط 
الم�ش���ددة ب��شأن ا�ستيراد �أ�سلحة بعينها. وقد تعذر الح�صول على مباركة جماعية للاتفاقية. وفي 
ع���ام 1923م �أعلنت الولايات المتح���دة �صراحة ا�ستحالة التزامها بن�صو����ص الاتفاقية؛ ف�ألغيت. 
وفي �سبتمبر عام 1923م كوّنت ع�صبة الأمم ما ي�سمى باللجنة الم�ؤقتة لل�سلاح؛ لمراجعة الاتفاقية 
الت���ي �ألغي���ت، و�إعداد اتفاقية دولية تحظ���ى بموافقة كل الأطراف. وكان م���ن نتيجة �أعمال هذه 
اللجنة انعقاد م�ؤتمر ال�سلاح في جنيف عام1925م. ونهجت الاتفاقية الجديدة نف�س نهج اتفاقية 
ع���ام 1919م في الاهتمام ب�شبه الجزيرة العربية وجوادر والمنطق���ة ال�ساحلية التي ت�ضم الخليج 
وبحر عمان، ون�صت على عدم ال�سماح لأية �سفينة محلية تزيد حمولتها على 500 طن بحمل �أية 
�أ�سلح���ة �أو ذخائر �أو معدات حربية. واعتبرت الاتفاقية �إيران منطقة خا�صة �أو محظورة)47(. �أما 
الو�ض���ع المحلي في الخليج فقد �أفاد تقري���ر للبحرية البريطانية في الخليج �صدر في دي�سمبر عام 
1920م، �أن���ه �إذا لم تتخ���ذ �إجراءات �صارم���ة لمنع تجارة ال�سلاح فربما يع���ود الو�ضع �إلى ما كان 

علي���ه قب���ل اندلاع الحرب. و�أ�شار التقري���ر �إلى �أن الكويت وقطر و�إم���ارات ال�ساحل كانت مراكز 
�صغ�ي�رة لتجارة ال�س�ل�اح، ولكن الأ�سواق الكبيرة كان���ت في جنوبي �إيران والع���راق، ومنها كانت 
تت�س���رب الأ�سلح���ة �إلى بلو�ش�ستان الإيرانية. وكان الخط الملاح���ي المتبع لتهريب الأ�سلحة يمر في 
جن���وب ال�ساحل الإي���راني في المنطقة قرب لنجة. و�شعرت الحكومة البريطانية بخطر الموقف �إن 
انتع�شت تجارة ال�سلاح مرة �أخرى؛ ولذلك عقد م�ؤتمر �ضم الدول ذات الم�صلحة في هذه الق�ضية 
في كرات�ش���ي في �أغ�سط����س عام 1921م، تو�صل �إلى قرارات منه���ا: مع �أن حجم تجارة ال�سلاح في 
ذل���ك الوقت لم يكن كبيراً، ف�إن وجود كميات كبيرة من الأ�سلحة في �شبه الجزيرة العربية يمكن 
�أن يك���ون م�صدر خط���ر في الم�ستقبل، ولولا الجهود التي بذلتها بريطاني���ا لإبقاء �سفنها الحربية 
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في الخلي���ج لمراقبة هذه التجارة وتفتي�ش القوارب لكان الأم���ر �أكثر �سوءاً. ولمعالجة هذه الق�ضية 
�أو�صى الم�ؤتمر بالإبقاء على القوات البحرية الموجودة في الخليج، وممار�سة �ضغط �أكثر �شدة على 
الح���كام المحلي�ي�ن، وتكوين دوريات من القوارب البخاري���ة �إن ازداد حجم هذه التجارة، و�أو�صى 
�أي�ضاً ب�إن�شاء محطة لا�سلكي في الكويت، و�إقناع حاكم الكويت با�ستحداث �أ�سلوب جديد لت�سجيل 
الأ�سلحة في بلاده على نف�س الأ�س�س التي اتبعت في م�سقط عام 1912م. وكان لتولي ال�شيخ �أحمد 
الجاب���ر الحك���م في الكويت عام 1921م �أثر �إيجابي في محاربة تج���ارة ال�سلاح. وفي عام 1925م 
ذكر المقيم ال�سيا�سي في �أحد تقاريره �أن تجارة ال�سلاح -في مكران �أو في المنطقة بين �شط العرب 
ولنج���ة- كان���ت �صغيرة الحجم، و�أن الجهود الت���ي بذلتها الحكومة الإيراني���ة لنزع الأ�سلحة من 
رعاياه���ا في ال�ساحل الجنوبي لإي���ران �أدت �إلى ارتفاع طفيف في عملي���ات التهريب من ال�ساحل 
الإي���راني �إلى �إم���ارات ال�ساحل، وهذا ما جع���ل الحكومة البريطانية -لإيق���اف التهريب- توافق 
عل���ى �أن يحتفظ حكام ال�ساحل بالأ�سلح���ة التي ي�صادرونها، �شريطة التبلي���غ عنها، ونتيجة لكل 
ذلك تقل�ص حجم تجارة ال�سلاح �إلى م�ستويات لا تذكر، �أدى �إلى ا�ستنزاف مخزون الأ�سلحة في 

ال�ساحل العربي، وهذا ما �ساعد على �إحكام ال�سيطرة على هذه التجارة)48(.

الخلا�صة:
يمكن ا�ستنتاج العديد من النقاط من هذه الدرا�سة �أهمها:

11 ثُل وحقوق - حاولت بريطانيا الظهور �أمام الر�أي العام العالمي ب�صورة الحري�ص على القيم واُمل
الإن�سان في كثير من الإجراءات التي اتخذتها �أثناء الفترة الا�ستعمارية، ومنها مثلًا: موقفها 
من تجارة الرقيق التي حاربتها بقوة في منطقة الخليج في القرنين التا�سع ع�شر والع�شرين، 
في حين �أنها كانت من �أوائل الدول التي نقلت مئات الآلاف من الرقيق من �إفريقية وغيرها 
في ف�ت�رات �سابقة، والأمر نف�س���ه فيما يخ�ص تجارة ال�سلاح؛ فال�ش���ركات البريطانية كانت 
�ضالع���ة في تلك التجارة، وتعت�ب�ر المموّن الرئي�س للقبائل والح���ركات الانف�صالية في ال�شرق 
الأو�س���ط وغيره، ور�أينا من خلال الدرا�سة كيف كانت ال�شركات البريطانية المورد الرئي�سي 
للأ�سلح���ة للخلي���ج، وتتخذ من مدينة بو�شه���ر مقراً لها، في حين �أن تل���ك المدينة كانت مقر 

المقيم ال�سيا�سي البريطاني الذي ير�سم �سيا�سة بريطانيا في الخليج كله من مقره هناك.

22 تجاهل���ت بريطانيا -�أثناء وجودها الطوي���ل في الخليج- النزاعات القبلية التي كانت تن�شب -
�أحيان���اً لأ�سب���اب تافهة وت�ستمر م���دة طويل���ة، وكان الت�سليح عاملًا مهم���اً في ا�ستمرار تلك 
النزاع���ات وم���ا ينتج منها م���ن �ضحاي���ا، وكان كثير من القبائ���ل تغير على الم���دن وت�سرق، 
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و�أحيان���اً تقت���ل، وكانت ال�سلط���ة البريطانية تقف موق���ف المتفرج �أمام تل���ك الحوادث التي 
�سجلته���ا الوثائ���ق البريطانية الت���ي كان الم�س�ؤول���ون البريطانيون يكتبونه���ا، ولم تتحرك �إلا 
عندم���ا �أ�صبحت تجارة ال�سلاح في الخليج ت�صل �إلى المعار�ضين لها في م�ستعمراتها القريبة 

من �أفغان�ستان.

33 تو�ضح اتفاقيات بريطانيا مع حكام الخليج -ومنها �أهم اتفاقية وهي اتفاقية عام 1892م- -
�أن بريطاني���ا كانت حري�صة على عدم التدخل في ال�ش����ؤون الداخلية لإمارات المنطقة كلها، 
وه���ذا يعني �أن كل حدث يجري داخ���ل �أي �إمارة يكون حلّه بوا�سطة الحاكم الذي كان يعتبر 
بمثابة �شيخ كل القبائل، ولكن ما حدث في دبي عام1910م لم يكن خرقاً للاتفاقيات فقط، 
و�إنما تعدياً على حرمة المدن، وردّ فعل قا�سياً لم�س�ألة لا ت�ستدعي كل هذه الق�سوة، ف�إذا كانت 
تجارة ال�سلاح تعتبر �شيئاً منكراً �إلى هذا الحد فالأولى �أن تعاقب ال�شركات البريطانية التي 
كانت المورد الرئي�س للأ�سلحة، والأولى �أي�ضاً �أن يحا�سب المقيم ال�سيا�سي الذي يفتر�ض �أنه 
يع���رف كل ما تقوم به هذه ال�شركات بحكم عمله وموقعه. ودولة عظمى كبريطانيا يفتر�ض 
�ألا تعتم���د في معلوماته���ا الا�ستخبارية على �أ�شخا����ص عاديين من الممك���ن �أن ينقلوا �أخباراً 
كاذب���ة �أو غ�ي�ر دقيق���ة؛ فح�سب ما ورد في الوثائ���ق التي حوتها هذه الدرا�س���ة ف�إن معلومات 
الإنجلي���ز ا�ستُمدت من �أحد الأرقّاء الذي يبدو �أنه كان مملوكاً لأحد الأ�شخا�ص الذين تمت 

مهاجمة منازلهم وتفتي�شها.

44 �أنزل���ت بريطانيا قواتها في مدينة دبي بدون عل���م حاكم الإمارة، وانت�شرت تلك القوات بين -
المن���ازل، وهاجم���ت البيوت المبلغ عنه���ا، وقامت بتفتي�شه���ا ب�أ�سلوب لا يتواف���ق مع الأعراف 
الدبلوما�سي���ة، وبطريقة تبّني �أن ال�سلطة البريطاني���ة لا تعطي �أي اعتبار لأجهزة الحكم في 
منطقة الخليج. ولنتخيّل كيف يكون الو�ضع في المنطقة لو �أنه في كل مدينة خليجية مخبرين 
م���ن هذا الن���وع، وتقوم ال�سفن البريطانية بدهْم المدن وتفتي����ش المنازل بناء على ما ي�صلها 

من معلومات منهم.

55 ادع���ى المقي���م البريطاني بير�س���ي كوك�س في تقري���ره �أن الم�سلحين في دبي ه���م الذين بد�أوا -
ب�إطلاق الر�صا�ص، في حين �أن حاكم دبي ذكر �أن القوات الإنجليزية هي التي بد�أت بذلك، 
ونت���ج من تلك المواجهة مقتل مجموعة من �أبناء دبي الذين واجهوا القوات البريطانية التي 
تهاج���م مدينتهم. ولي�س بال�ضرورة �أن يكون ه�ؤلاء من تج���ار الأ�سلحة؛ فربما كان الأ�سلوب 
الا�ستف���زازي غير الم�سب���وق في مهاجمة المدينة، هو الذي �أثار الكثير من �أبناء القبائل فهبوا 
للدف���اع عن حرم���ة مدينتهم. وم���ع �أن الإنجلي���ز قتلوا مجموع���ة من ه����ؤلاء الم�سلحين ف�إن 
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الإج���راء الأخطر هو الق�ص���ف الع�شوائي للمدينة، وهو �إجراء انتقام���ي لمقتل بع�ض الجنود 
البريطاني�ي�ن، ونتج من���ه مقتل 25 مواطناً م���ن �أبناء دبي الذين ربما كان���وا نائمين في تلك 
الفترة ال�صباحية المبكرة، ومع ذلك لم تتخذ حكومة الهند �أو الحكومة البريطانية �أي �إجراء 
�ضد ممثليها في المنطقة، الذين يبدو من التقارير �أنهم اتخذوا هذا القرار دون الرجوع �إلى 
الإدارة في الهن���د، وبدلًا م���ن �أن تقدم الحكومة البريطانية اعتذاراً عما حدث، وتعطي �أ�سر 
القتلى تعوي�ضات-فر�ضت �شروطاً مجحفة تبّني طريقة التعامل الحقيقية للإنجليز، ومنها 

غرامة كبيرة تبلغ 50 �ألف روبية تعوي�ضاً عن القتلى الإنجليز.
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